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1.1 Begrensning av aksellast og totalvekt pd bruer og kaier

I pafolgende sider er det beskrevet krav og eksempler knyttet til tillatt aksellast og totalvekt
for hjullaster med pdmontert snofres.



Y

Statens vegvesen

Notat

Til: CAAOQ0 Drift og vedlikehold Saksbehandler/telefon:
CKAOO Drift og vedlikehold midt Dag Rusten / 95701442
CLAOO Drift og vedlikehold nord Var dato: 15.09.2020
CIAQO Drift og vedlikehold sar var referanse: 20/151707-2
CJAOO Drift og vedlikehold vest
CHAOO Drift og vedlikehold gst

Fra: Dispensasjon og falgetransport

Kopi: AGDER FYLKESKOMMUNE, Agder fylkeskommune
Postboks 788 Stoa, 4809 ARENDAL
INNLANDET FYLKESKOMMUNE, Postboks 4404
Bedriftssenteret, 2325 HAMAR
Kommunenes sentralforbund, Haakon Vils gate 9, 0161
OSLO
MASKINENTREPREN@RENES FORBUND, Postboks 505
Sentrum, 0105 OSLO
M@RE OG ROMSDAL FYLKESKOMMUNE, Postboks 2500,

6404 MOLDE

NORDLAND FYLKESKOMMUNE, Postboks 1485, 8048
BOD®@

OSLO FYLKESKOMMUNE,

ROGALAND FYLKESKOMMUNE, Postboks 130 Sentrum,
4001 STAVANGER

TROMS OG FINNMARK FYLKESKOMMUNE, Postboks 701,
9815 VADS@O

TRONDELAG FYLKESKOMMUNE, Fylkets hus Postboks
2560, 7735 STEINKJER

VESTFOLD OG TELEMARK FYLKESKOMMUNE, Postboks
2844, 3702 SKIEN

VESTLAND FYLKESKOMMUNE, Postboks 7900, 5020
BERGEN

VIKEN FYLKESKOMMUNE, Postboks 220, 1702
SARPSBORG

LEAOO Veg- og trafikkjuridisk

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Bjoravegen 3 Statens vegvesen
Transport og samfunn firmapost@vegvesen.no 4735 EVJE Regnskap
Postboks 1010 Nordre Al Postboks 702
2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081 9815 Vadse



Begrensing av aksellaster og totalvekt pa bruer og veier.

Hjullaster med pamontert snafreser til bruk ved snerydding pa hoyfjellsoverganger

Sak:

Etter lang tid med og mange spgrsmal og usikkerhet knyttet til bruk av hjullastere pamontert
fres med relativt hgye aksellaster ble det i mai 2020 satt ned en mindre gruppe som skulle
se pa dette. Utstyret har vart benyttet i mange ar tilbake i tid slik at dette vil bli et forsgk pa
a fa satt en allerede utbredt praksis i system. Malet til gruppa var a komme frem til en
lgsning/ et forslag til hvordan dette kunne gjares ift. dispensasjoner og om det eventuelt var
mulig a fa til en lgsning der man far lagt disse fgringene dette inn i fremtidige
driftskontraker/ konkurransegrunnlag.

Med i gruppa er en representant fra Drift og vedlikehold, en fra Konstruksjoner i
Vegdirektoratet og en fra Dispensasjon

Regelverk:
Forskrift om bruk av kjgretgy §5-4 angir stgrste aksellaster og laster fra akselkombinasjoner

for de forskjellige bruksklasser.

Forskrift om bruk av kjeretgy §5-9 angir hva slags vekter det kan gis dispensasjon for i de
forskjellige bruksklasser.

Forskrift om bruk av kjeretgy §5-15 angir muligheten til a gjgre unntak fra de forskjellige
paragrafer angitt over dersom det foreligger szrlig tungtveiende grunner.

Vurdering:
Pr. i dag er det estimert at det finnes et sted mellom 120-140 enheter av denne typen som

benytte pa forskjellige veier rundt om i Norge, hovedsakelig knyttet til requlaer drift av vare
heyfjellsoverganger samt fresing i forbindelse med apning av vinterstengte fjelloverganger.
Mange av disse strekningene er hovedveier som knytter sammen Norge og sg@rger for at alt
av varer, gods- og persontransport mm sikres en trygg, effektiv og forutsigbar
fremkommelighet. For at dette skal i varetas pa best mulig mate stilles strenge krav i
kontrakter ift. oppetid og regularitet mm, for at disse kravene skal kunne oppnas vil det
vaere ngdvendig med utstyr som har en viss kapasitet.

Kapasiteten til en fres som trengs for a oppfylle disse kravene vil i sin tur pavirke vekt og
dimensjoner som igjen vil vaere med pa a bestemmes starrelsen pa baremaskinene for de
aktuelle fresetyper.

Bakgrunn for oppgitte vekter i dette notatet er spesifikasjoner og opplysninger hentet/
oppygitt fra kommersielle leverandgrer av aktuelle maskiner og utstyr.



Dagens freser som tilfredsstiller alle krav ift. kapasitet, utslippskrav mm. har en egenvekt pa
5,8 t- 8,4 tonn avhengig av typen/ kapasiteten og for a kunne handtere fresene pa en
forsvarlig og effektiv mate trengs en baremaskin med egenvekt pa 19- 25 tonn avhengig av
hvilken fres som benyttes.

Gruppa velger a se pa disse to kombinasjonene som beskrevet under da den ene/ minste er
av de mest benyttede og den andre er av de stgrste kjente som er benyttet i dag, var
vurdering er at disse vil kunne dekke opp for- og vaere veiledende for eventuelle andre
kombinasjoner.

Dagen mest brukte utstyr har etter det vi kjenner til fglgende vekter:
Totalvekt hjullaster m/ fres: 28,9 tonn

Egenvekt fres: 8,2 t

Egenvekt baremaskin: 20,7 t

Foraksel baeremaskin: 21,6 t med fresen lgftet fri fra bakken.
Bakaksel: 7,3 t

Med fresen liggende pa veien i flytestilling vil vekter fordele seg slik:
Fres: 9,0 tonn (inkl. snalast)

Foraksel: 9,6 tonn

Bakaksel: 11,1 tonn

Det stgrste kjente utstyret som benyttes pr. i dag har fglgende vekter:
Totalvekt: 33,5 tonn
Fres: 8,5 tonn

Baremaskin: 25,0 tonn

Foraksel baeremaskin: 23,9 t med fresen lagftet fri fra bakken.
Bakaksel: 9,6 tonn

Med fresen liggende pa veien i flytestilling vil vekter fordele seg slik:
Fres: 9,2 tonn (inkl. snglast)

Foraksel: 11,2 tonn

Bakaksel: 13,8 tonn

Utfordringene er de store aksellastene og totalvekten for maskinene.

Iht. Forskrift om bruk av kjgretay §5-4 er storste aksellast for veg angitt i BK10 A 11,5 t og
totalvekt 19 t.

Iht. Forskrift om bruk av kjeretay § 5-8 kan det innvilges dispensasjon pa inntil 12 t

akseltrykk (kun en aksel) + 11 t som gir en totalvekt pa 23 t
Dette er de hayeste vekter som tillates uten at det medfarer spesielle krav til passering av

bruer.



Iht. Forskrift om bruk av kjgretay § 5-9 kan det gis dispensasjon pa inntil 12 t aksellaster
som gir totalvekt pa 24 t pa to aksler dersom de innbyrdes avstander mellom akslene er
lange nok, dette kan kreve at en del bruer ma stenges slik at passering kan forega etter gitte
retningslinjer.

Vekter over dette krever en dispensasjon etter sarlig tungtveiende grunner som angitt i
Forskrift om bruk av kjeretgy §5-15, altsa vil det vare tilfellet i denne saken.

Gruppa legger til grunn at det i all hovedsak dreier seg om veger klassifisert som BK10A

Ift. veien og vegkroppen anser ikke gruppa at dette utstyret vil fore til skader av betydning,
arsaken til dette er at bruken i all hovedsak foregar pa vinterhalvaret nar veien er frosset.
Videre har det som nevnt tidligere vaert- og er benyttet slik/ tilsvarende utstyr mange ar
tilbake i tid uten at det er rapportert om noen form for skader eller andre negative
konsekvenser knyttet til bruken.

Nar det gjelder bruer sa er det noe annerledes, aksellaster pa opp mot 23,9 tonn vil
potensielt kunne fare til skader pa bruer.

Det er utfart beregninger for de to overnevnte kombinasjonene for de forskjellige
veggruppene, se Mime nr. 20/151707-1.

Det er utarbeidet en totalvekttabell (vedlegg Totalvekttabell) som angir starste totalvekter
som kan tillates basert pa innbyrdes avstander mellom aksler og totale akselavstander (se
vedlegg Prinsippskisse for beregning av aksellaster/ totalvekt)



Totalvekttabell- angir starste tillatte totalvekt ved fri passering av bruer.
(se ogsa eget vedlegg-Totalvekttabell)

Akzelavstand  Maksimal wotaleek: Makzimal toraleek: Makzimal totaheekt Makzimal totalveke Makszimal totahuekt
[meter] (torn] Itonn) [tonn) [tonn) [tonn]
Bl 0150 Bk 002 Bk I0MS0 ALF - Snafres Bl IWS0ELUF  Snafres Bk 10/d42 ALF - Snafres Bk 10142 EF  Snofres
1.81-250 8.2 8.2 237 24.7 28 22.8 237 24.7 218 228
251-2.60 8.4 154 239 25.0 221 23.0 239 25.0 221 230
B.61-2.80 188 B8 244 255 226 235 Zd.4 255 226 235
2,51-3.00 133 133 251 26,2 232 24,2 251 26,2 232 242
300-3,20 138 138 257 263 2348 24,8 25,7 26,9 238 248
3.21-3.40 202 20.2 26,3 274 24.2 25,3 26.3 7.4 242 253
3.41-3.60 207 207 26.9 281 248 259 269 281 248 253
3.61-3.80 211 211 27.4 28.6 253 26.4 274 28.6 253 26.4
3.80-4.00 216 216 281 233 2539 270 281 233 254 270
4.01-4.20 221 221 287 30,0 265 27T 287 300 285 27T
4.21-4.40 22,5 225 23.3 0.5 270 28.2 23.3 305 270 28.2
4.41-4.60 23.0 230 3.3 e s 216 28.8 233 2 275 288
4 E1-4.80 23.4 234 304 3T 281 233 304 3T 281 233
4.81-5.00 23.9 2349 311 32.4 287 23.9 31 32.4 28.7 239
5.01-5.20 244 244 i 331 233 306 Y 33 233 306
5.21-5.40 248 245 322 36 238 31 322 36 238 3
5.41-5.60 25,3 253 324 343 304 T 324 3.3 304 T
5.61-5.60 25,7 257 334 4.3 308 322 x) 4.3 308 32z
5.81-6.00 26.2 26.2 341 355 34 32.8 34.1 355 ) 328
B.01-6.20 26.7 26,7 34.7 36.2 320 33.4 4.7 36.2 320 334
5.21-6.40 27 271 352 36,8 325 39 352 368 325 k]
E.41-5,60 276 275 353 374 331 346 353 374 331 346
6.61-6.60 28.0 28.0 6.4 3.0 336 351 36.4 3.0 FiE 351
6,61-7.00 28.5 285 3T 387 3.2 357 3T 3.7 342 357
To-.en 23.0 288 3T 39.3 34.8 36.3 3T 331 346 36.1
T.21-7.40 235 231 35.4 40.0 354 36.9 378 33.5 349 36.4
T.41-7.60 300 234 330 40,7 360 376 382 3.9 353 368
TE1-T.A0 305 23,7 3.7 414 366 38,2 386 40,3 356 32
T.A1-5.00 30 a0 40.3 421 3re 38.8 33.0 40.7 36.0 316
&.01-58.20 s 303 4.0 42,7 38 33.4 334 411 6.4 33
8.21-8.40 32.0 306 46 43.4 354 401 398 45 36,7 383
8.41-8.60 325 303 423 44,1 33.0 40.7 40.2 3 a7 38.7
5.61-5.80 330 iz 423 445 396 4.3 406 423 374 334
5,51-3,00 335 35 436 45,4 40,2 413 41,0 42,7 378 334
3.01-8.20 34.0 G 44.2 46.1 408 42,6 4.3 431 382 338
3.21-3.40 3.5 3za 4.3 46,8 414 43.2 7 43.5 385 40,2
3.41-9.60 35.0 324 45.5 475 420 43.8 421 44.0 389 406
3.61-8.80 35.5 32T 46.2 48.2 426 44.5 425 d4d.4 392 40.3

3.51-10.00 36,0 33 465 48,8 432 451 423 445 396 4.3



Oppsummering:
Etter a ha gatt gjennom alle opplysninger har gruppa kommet frem til felgende forslag:

Begrensing av aksellaster/ totalvekt pa bruer og veier med hjullaster med pamontert
snofreser til bruk ved snorydding pd fielloverganger.

Gjelder veger klassifisert som Bk10/50A, Bk10/508, Bk10/42A og Bk10/42B

Storste tillatte totalvekt: se Totalvekttabell

Storste tillate aksellast pd en aksel ved kjoring pd veg (gjelder ikke bru) med fres loftet: 22 t
Storste tillatte aksellaster ved passering av bru (forutsetter at fres ligger i flytestilling og
skyves pd ski/hjul) 14 t

Generelle krav:

Ved passering av bruer skal fres alltid legges ned pd veien med lasteaggregat pa hjullaster i
flytestilling og skyves over pd ski/ hjul slik at bruer belastes minst mulig og passering skjer
pd en mest mulig sikker og skansom mate.

Vegeier angir strekninger for hvert kontraktsomrdde hvor utstyret skal benyttes, angitte
strekninger skal vedlegges soknad om dispensasjon.

Det md utarbeides lister som viser beliggenheten til alle bruer slik at dette kan legges inn i
GPS-systemer og-/eller merkes ut pa annen sikker mate som gjor at bruer kan lokaliseres.

Kjoring utenfor angitte strekninger tillates ikke og transport til/ fra arbeidssted md foretas
pd annen egnet madte.

Driftsentreprenor for de aktuelle strekninger skal utarbeide instruks for bruk av utstyret
basert pa overnevnte utstyr, instruks skal vedlegges soknad om dispensasjon.

Entreprenor md etter inngdtt kontrakt soke dispensasjon for det aktuelle utstyret, denne vil
gjelde for hele kontraktsperiode.

Dispensasjon, oversikt over angitte strekninger for kontraktsomrdde og instruks skal alltid
vare tilgjengelig i aktuell maskin.

Alt utstyr som benyttes forutsettes a oppfylle alle krav godkjenninger, maskinforskrifter,
sertifiseringer mm.

For kjoring pa veger med lavere bruksklasser enn nevnt her md det gjores vurderinger i de
enkelte tilfeller.

Det anbefales at notatet pa sikt innarbeides i konkurransegrunnlag for driftskontrakter slik
at vi kan ivareta bruer og konstruksjoner pa en god mate og videre sikre en god, lik,
forutsigbar og helhetlig behandling ift. alle konkurranser.
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